spruch bedeuten. ,Im Zweifel fiir den
Angeklagten” — dieser Grundsatz gelte
auch fiir Verkehrssiinder.

Doch fiir diese sollen in Deutschland
bald hirtere Zeiten anbrechen. Bundes-
verkehrsminister Tiefensee plant dras-
tische Verschiarfungen der Sanktionen.
Bei Delikten in Zusammenhang mit Al-
kohol und Drogen oder bei vorsitz-
lichen VerstdBen mag das Argument der
Verkehrssicherheit die geplante Ver-
doppelung der BuBgelder noch recht-
fertigen. Bei Fahrldssigkeiten wie Ab-

Falle: Das Gros der deutschen Verkehrs-
siinder Ist wegen Tempodelikten aktenkundig

Stuttgart klingelten 13,5 Millionen Euro
in der Stadtkasse — 110 000 Euro mehr
als im Vorjahr.

+Man hat jetzt schon den Eindruck,
dass Verkehrskontrollen durchgefiihrt
werden, um mdoglichst hohe Einnah-
men zu erzielen“, sagt Anwalt Elsner.
+Jedenfalls ist haufig nicht zu erken-
nen, dass das Tempo vor allem an Un-
fallschwerpunkten kontrolliert wird.“
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biegefehlern, Vorfahrtsverletzungen
oder bei TempoverstiBen sind Zweifel
angebracht, ob die Erhohung der Geld-
bubBen bis auf 1000 Euro den erhofften
Einfluss auf das Fahrerverhalten hat.
Fest steht jedenfalls: Es wird teurer. Zur
Rechtfertigung wird darauf verwiesen,
dass Verkehrsdelikte die Deutschen im
Vergleich zu den européischen Nach-
barlandern vergleichsweise billig zu
stehen kommen. Verwarnungsgelder
sollen deshalb kiinftig statt 35 Euro bis
zu 65 Euro betragen. BuBigelder — damit

Onkel Wol
Marcherstunde.

Brigitte Haschek iiber
die Pléne zur strengeren
Ahndung von Verkehrs-
delikten, deutsche Ver-
botskultur und schein-

heilige Argumentation.

Bundesverkehrsminister Wolfgang Tiefen-
see, bislang eher farb- und konturlos im
Kabinett der groBen Koalitionare, meldet
sich zu Wort. Allerdings anders, als dies
Autofahrern lieb sein kdnnte: Von Rasern,
Dranglern und Verkehrsrowdys ist die
Rede, um eine Rechtfertigung fir die ge-
planten Sanktionsverscharfungen zur Hand
zu haben. Wenn es so einfach wére. Rich-
tig ist zweifelsohne, dass das deutsche
Niveau der Verkehrsstrafen im européi-
schen Vergleich eher niedrig ist. Doch dies
kann kaum als taugliches Argument die-
nen. Es sei denn, man hat die 70-Euro-
Grenze im Auge, welche Mindestsumme
filr die gegenseitige BuBgeldvollstreckung
in Europa ab 2007 ist. Die Mehreinnahmen,
so verspricht der Verkehrsminister, sollen
fiir die Verkehrssicherheit wie etwa Offent-

verbunden der Eintrag in die Verkehrs-
siinderkartei — sollen bei 70 Euro statt
bislang 40 Euro starten.

Die Bundeslinder sind ganz auf Tie-
fensee-Kurs. Mit gutem Grund: Verwar-
nungs- und BufBigelder stellen einen
sicheren Etatposten in den Haushalten
dar. Unléngst briisteten sich einige ba-
den-wiirttembergische Stidte mit stei-
genden Einnahmen aus der Verkehrs-
iiberwachung. So erwirtschaftete etwa
Aalen 2005 einen Uberschuss von
200 000 Euro. In der Landeshauptstadt

lichkeitskampagnen ausgegeben
werden. Selbst der gutglaubigste
Autofahrer wird sich einen sol-
chen Baren nicht aufbinden las-
sen. Die Lander jubilieren ob der
Plane, spiilen sie ihnen doch neu-
en Geldsegen in die leeren Kas-
sen. Und den werden sie sich
nicht nehmen lassen. Zudem for-
dern die Landesverkehrsminister
unisono, dass die Strafverscharfungen mit
mehr Verkehrskontrollen einhergehen
milssen. Und da haben pldtzlich auch noch
die Innenminister der Lander etwas mit-
zureden: Sie wollen zundchst einmal fest-
stellen, wie intensiv die Uberwachung in
Deutschland dberhaupt ist. Das weiB nam-
lich niemand. In der angestrebten Verbes-
serung der Abstimmung zwischen Bund
und Landern in Sachen Verkehrsiiberwa-
chung muss irgendwann offen zur Sprache
kommen: Wo und wann dient es der Ver-
kehrssicherheit und nicht nur dazu, mog-
lichst viel und einfach Geld zu machen? So
gesehen kdnnten die Pldne aus dem Gift-
schrank von Tiefensee wenigstens etwas
Gutes haben: Die Selbstbedienungsmen-
talitat vieler Kommunen beim Autofahrer
kame unter Kontrolle.



